Prvné nez zac¢nete na klubu probirat sviij problém pokuste se precist nasledujici fadky a vyzkouset
jestli ndhodou pravé v nich nenaleznete feSeni svého problému.

Elektricka soustava kazdého vozidla obsahuje tyto zakladni ¢asti:

- baterie - slouzi ke startovani a napajeni soustavy kdyz je motor v klidu

- alternator (dynamo) - zajistuje dodavku el. energie do sit¢ automobilu za chodu motoru a dobiji
baterii

- regulator - fidi velikost napéti dodavaného do sité alternatorem

- kontrolni zafizeni - indikuje spravnou/Spatnou funkci dobijeni

Zjistime-li, Ze je v obvodu dobijeni n&jaka zavada, VZDY nejprve zméfime velikost napéti na
baterii. Nesmi byt nizsi nez 12,2V

Jakékoliv dal$i upravy provadéjte vzdy s odpojenou autobaterii. Zabranite tak nechténému zkratu
nebo zniceni ¢asti elektrické soustavy automobilu

DIAGNOSTIKA - zjistujeme kde je problém:

Abychom mohli néjakou zavadu spravné opravit, je nutné ji nejdiive spravné diagnostikovat. Proto
se nespoléhdme na sviij ¢asto velmi nepfesny odhad ani plné nedivétfujeme kontrolnim piistrojim
ve vozidle. Ty totiz mohou byt zavadou dobijeci soustavy rovnéz poruseny, piip. mohou diky dalsi
sekundérni zdvadé pracovat nespravne. Palubni voltmetry také nemaji dostateCnou piesnost,
abychom z jejich udaji mohli zavazné vychazet.

Pro diagnostiku budeme potiebovat:

- zarovkovou zkousecku ( zarovka s ptipojenymi draty pokud nevlastnime multimetr)

- pfesny voltmetr s rozsahem 20V

- pfesny ampérmetr s rozsahem min. 10A (vEtsi rozsah jest vyhodou).

- hodi se téZ ohmmetr k méteni ( nejen ) pfechodovych odport

Kde muze byt problém??

AUTOBATERIE

Auto nejde nastartovat. Za pfedpokladu Ze startér je v potadku a problém se startovanim se den ze
dne zhorSuje startér prosté toci pomaleji a pomaleji , nebo mate problém nastartovat po delsi dobé
stani auta, je na ving€ vétsinou vybita baterie.

Zivotnost autobaterie je limitovana tim jak moc Gasto startujeme, jak dlouhé trasy jezdime, jestli
dobiji spravné alternator, jeji kapacitou, zda auto parkujeme v garazi ¢i venku ( pfes zimu) a
dalSimy faktory. Obvykle to ale miize byt mezi 2-5 roky. Kapacita baterie postupné klesa a tak 1
kdyZ na ni nam¢fime tfeba 12V neni nic neobvyklého kdyz s baterkou prosté nenastartujeme.

1) Zkuste baterii zkontrolovat pokud se jedna o udrzbovou, pohledem zkontrolujte mnozstvi
elektrolytu, poptipad¢ mate-1i hustomér zméite hustotu elektrolytu v baterii. Pokud v baterii neni
dostatek elektrolytu baterka se NESMI !!! nabijet. Dnesni baterie jsou vétsinou bezudrzbové takze
elektrolyt se po celou dobu jeji Zivotnosti nedoléva.

2) Pokud vasSe znalosti elektrotechniky kon¢i u znaménka plus a minus doporucujeme navstévu
autoservisu se zamétfenim na elektro. Tam vam na baterce provedou zatézovy test. Zjisti tak stav
baterie. ZatéZovy test nelze provadét na nenabité baterii. Jde pak o zkresleni testu. Test se da do
urcitych podminek nasimulovat i doma. Baterii nabijte. Pfipojte +a- na svorky automobilu a
upevnéte je. Vezméte voltmetr rozsah nastavte na 20V pomocnik pak nastartuje auto. Je-li na
voltmetru napt. 12,5V a pii startovani propadne napéti az pod hranici 10,5V je vétSinou na viné
baterie. Jeji Zivotnost je u konce.

3) Pokud se proud nepropadne a automobil nastartuje bez problémt je vétSinou na viné velky
klidovy odbér, popiipade problém s dobijenim nebo piebijenim



KLIDOVY PROUD AUTOMOBILU

Zvyseny klidovy proud se na startovani automobilu opétovné projevi po del$im stani. Méme —li
podezieni na vétsi klidovy odbér provedeme test za pomoci zarovkové zkousecky nebo
Ampermetru. U automobilli s karburatorem bez jakékoliv dodate¢né namontované elektroniky musi
byt klidovy proud do 10 mA (tento odbér maji na svédomi palubni hodiny automobilu) bez hodin je
odbér rovny OmA.

Kazdé dodatecné namontované zatizeni jako radio, central, alarm,GPS, CB, RJ motoru atp. ma
urcity odbér klidového proudu. Tieba radia mivaji typicky 1-10 mA. Central a alarm taktéz.
Samoziejmé plati, ze ¢im kvalitnéjsi zatizeni, tim mensi odbér. Je nutné si ale uvédomit, ze
kumulace n¢kolika i vysoce kvalitnich zafizeni mé za nésledek soucet jejich proudt. Idedlné by se
velikost klidového proudu méla pohybovat do 30mA. Tato velikost zpiisobi za 24 hod. od¢erpani
zhruba stejného mnozstvi energie, jaké se vytrati z baterie jejim vlastnim samovybijenim. Vyssi
odbér nemusi byt sdm o sob¢ fatalni, je ale vhodné ujet s autem alespon jednu delsi trasu
tydné.Pokud mate podezieni na velky klidovy odbér miizeme ho zméfit:

1) Odpojime a letmo pfipojime + pdl baterie. Pokud dojde pfi letmém piipojeni k vétSimu
zajiskieni, znamena to, ze chybovy proud je velky (v fadech Ampér vétSinou zkrat v
elektrosoustave) a proto mezi baterii a kabel zapojime Zarovku (napf. 5 nebo 21W). To z diivodu ze
proud mize byt tak vysoky, ze by ndm mohl poskodit ampérmetr, pokud nemame ampérmetr s
velkym rozsahem. Pokud k zajiskfeni nedojde nebo je malé, mizeme klidné ptipojit misto zarovky
ampérmetr a velikost proudu zméfit. Odpojime + pdl baterie a mezi kabel a + pol viadime
ampeérmetr.

Postupujeme vzdy tak, Ze za¢indme méfit na nejvyssim rozsahu ampérmetru, ktery postupné
sniZzujeme!

2) Nyni za¢neme postupné¢ vytahovat jednotlivé pojistky, pti¢emz prubézné sledujeme zarovku /
ampérmetr. Dojde-li ke zhasnuti zarovky nebo poklesu proudu, vime, ve kterém okruhu se zavada
nachazi a miizeme postupovat dale. Pokud ani po vytazeni vSech pojistek nenajdeme chybu,
odpojime hlavni silovy kabel od alternatoru a dobfe jej zajistime proti opieni o kostru automobilu!!!
Dojde-li k poklesu proudu/zhasnuti zdrovky, je chyba v alternatoru. Nejcastéjsi pfi¢ina je v
prorazené usmérnovaci diodé. Ty se pak vSechny rovnou vymeéni. Pokud je totiz vadna tieba i jen
jedna, mohou byt 1 ostatni narusené a casem odejit taky.S odpojenym silovym kabelem alternatoru
NESMIME nastartovat motor !!! Je-li klidovy proud v pofadku pak je na viné vétsinou $patné
dobijeni alternatoru.

DOBIJENI, NEDOBIJENI, PREBIJENI

Pokud neni ani jedna z ptedeslych zavad pfic¢ina naSich problémi je nutné ji hledat v alternatoru.
Zm¢étime napé€ti na nastartovaném motoru ve volnobéhu mélo my se pohybovat kolem 13,8-14,1V.
Pti zvySenych otackach cca 3.000 ot. bez spotiebicii musi byt velikost napéti do 14,2V.

Pti zapnuté vétsing spotiebicli nesmi byt nizsi nez 13,4V ( svétla dalkova ventilator, vyhifivani oken,
radio). Pokud je naméfené napéti mimo vyse uvedené hodnoty, nepracuje nabijeni zcela spravné:

1) Napéti je i pfi nastartovaném motoru a zvySenych otackach malé.

Mozné pticiny:

- volny nebo mastny klinovy femen — napnout / vyménit

- opotiebené uhliky v alternatoru - nutna vymeéna

- chyba v obvodu dobijeni / buzeni - zkontrolovat pojistku / kabeléz, ukostieni

- vadny regulétor - polovodicovy regulator vyménime, mechanicky mizeme zkusit setidit

2) Napéti je pii1 nastartovaném motoru a zvySenych otackach velké.
Mozné pfi€iny:
- vadny regulator - polovodicovy regulator vyménime, mechanicky mizeme zkusit setidit



- vadna usmérnovaci dioda jednoho z vinuti v alterndtoru - vymeénit. K poskozeni zpravidla dochazi
pii provozu alternatoru s odpojenou zatézi (zkontrolovat kvalitu propojeni alternatoru se siti auta),
nebo v disledku nedokonalého kontaktu a kmitani kratkych uhlikd po komutatoru alternatoru. Proto
vyménu uhlikd nepodceniujeme! Tato zdvada miize nékdy byt doprovazena i svitem kontrolky
dobijeni.

3) Kontrolka dobijeni sviti, napéti je ale pii nastartovaném motoru a zvySenych otackach v poradku.
Mozné pfi¢iny:

- preruseny kabel mezi vystupem ze stfedu vinuti alternatoru a relé¢ kontrolky dobijeni

- Spatné relé kontrolky dobijeni

4) Pti sniZeni otacek motoru na volnobéh dojde k poklesu svitu Zarovek nebo otacek ventilatoru.

Toto neni projev zadné poruchy, ale jde o normalni jev. Primérné napéti baterie je totiz cca. 12,5V,
kdezto dobijeci napéti je 14V. Alternator zaCina vyrabét energii od cca 600 ot. motoru za minutu.
Jenze pfi téchto otackach neni schopen dodat potfebny vykon (proud) k napéjeni vSech zapnutych
spotiebicil (svétla, topeni, stérace, ...) a jeste i dobijet baterii. Proto je ¢ast potfebného proudu pii
volnobéhu odebirdna z baterie. Dojde tak k poklesu napéti a tim 1 k poklesu svitu svétel. Pti zvysSeni
otacek se napéti vraci na piivodni hodnotu 14V.

Reseni:

- vzit na védomi fyzikdlni zdkony a nechat byt

- zménit pievodovy pomér mezi motorem a alternatorem - vymenit na alternatoru femenici za mensi
a tim posunout pracovni otacky alternatoru vys. Je ale bezpodmine¢né nutné vzit v uvahu
maximalni otd¢ky motoru a alternatoru. Pii velkém zvyseni prevodového poméru ze standardnich
1:2,17 na tieba 1:4 by doslo k pfekroceni max. otacek alternatoru, a tim moZznosti roztrzeni rotoru a
uplnému zniceni alterndtoru.

Toto pojednéni neobsahuje vSechny mozné zavady. Jde pouze o nastin a tvod do problematiky.
Uvedené priklady jsou nejcastéjsi, ke kterym v provozu dochézi. Mohou se ale objevit i jiné.
Vsechny uvedené postupy se daji pouzit i pro jina auta, nez znacky Lada, nebot princip funkce a
feSeni soustav dobijeni je vSude stejny.

Hurikan a Patrac¢



