Jinak co se tyka méfeni emisi analyzatorem vyfukovych plynt, je to rovnéz zajimava kapitolka.
Ono totiZ nezaleZi jen na obsahu CO a HC, jak si mnozi mysli, ale jde o celkovou analyzu plynt a
jejich vyhodnoceni.

Pfi méteni emisi se sleduje hned nékolik veli¢in. Pfedevsim ota¢ky motoru, teplota oleje a
stechiometricky pomér Lambda. Z métenych plyni se sleduje obsah CO a HC, coz jsou slozky
jedovaté, a dale Oz a CO2 (plyny nejedovaté, le¢ neméné duilezité). Emise NOx se nem¢ti (coz je
chyba a Skoda - to bychom se teprve divili.......... ).

Ptedevs$im je tfeba védét, ze vSechny tyto veliCiny se sleduji souc¢asné, protoze zménou jedné se
meéni ostatni. Tak naptiklad zvySenim bohatosti se zvySuje CO a HC - CO2 se naopak snizuje. Emise
NOx zlstavaji prakticky beze zmény (mirné€ se snizuji). Naopak pfi nastaveni "na chudo" se CO
nepatrné snizi, CO2 se paradoxné snizi taky, emise HC se mirn¢€ snizi a pti dalsim ochuzovani se
dale prudce zvySuji, emise NOx narostou extrémné (aZ stondsobné!!!). TaktéZ diky prebytku
nespaleného kysliku se zvysi hodnota O-.

Obecné plati, ze obsah kysliku ve vyfukovych plynech musi byt co nejnizsi (idealn€ nulovy). Pokud
tomu tak neni, je pravdépodobné& netésné vyfukové potrubi (nebo extrémné chudé smés, coz je
mozné pouze teoreticky - prakticky je to nesmysl, protoZze motor by nebyl ochoten se tocit). Je
nutné védet, ze diky netésnému vytuku (vysokému obsahu kysliku) bude celé¢ méfeni ovlivnéno a
nebude spravné. Vysoky obsah O: totiz dosti zasadn¢ ovlivni hodnotu Lambda. Piesnéji feeno i
kdyZ by hodnota Lambda byla sefizena spravn¢, analyzétor ji zméfi uplné jinou (vyssi nez jedna =
chudsi, s prebytkem kysliku), neb po cest€¢ mezi motorem a analyzatorem se k plyntim ptimisi
kyslik netésnym vyfukem - a vite prdlajs . Pokud je hodnota kysliku vyssi nez 1% (u novych norem
vys$si nez 0,5%), nesmi méfeni emisi prob&hnout. Pokud vSak opravdu potiebujeme motor setidit i s
"dirou" ve vyfuku, nesmime jej nastavovat na hodnotu Lambda (kterd je kyslikem ovlivnéna), ale
na mezni hodnoty emisi jedovatych plynii. Tudiz budu motor setizovat tak, aby CO bylo tésné€ pod
1,5% a hotovo. Opakuji ale znovu, Ze je to postup nedovoleny!!! (coz je ovSem mnoha lidem tplné
jedno).

Mam-li obsah kysliku v toleranci (tedy co nejméné, idealné nula), nastavim otacky volnob&hu na
piedepsanou hodnotu. Nasledné povolim (pokud je Lambda vétsi nez 1 = chudd) nebo uzaviu
(pokud je Lambda méné nez 1 = bohatd) Sroub bohatosti a nastavim tak hodnotu Lambda =1 (v
toleranci plus minus 0,05, u novéjsich karburatorti 0,03). Doporucuji nastavovat karburator na dolni
hranici hodnoty Lambda, tedy na smés velmi nepatrné bohatsi (1épe to startuje), ovSem pouze v
piipadé¢, ze tim nebudou ptekroCeny mezni limity jedovatych plyni (zejména CO)!!! Pokud by se
pfi sefizovani emisi zménily otaCky volnobehu, coz se miize stat zejména byl-1i karburator hodné
rozladény, je tieba je sefidit na spravné a opét doladit bohatost.

Jen doplnim: Hodnota CO2 ma byt co mozna nejvyssi (minimalné 12%, u novéjSich systému pres
15%), hodnota CO a HC logicky musi byt co nejnizsi. OvSem je nesmysl snazit se za kazdou cenu
snizovat mnozstvi CO a HC sniZenim bohatosti mimo toleranci. Nejenze se to moc nezmeéni, motor
navic nebude mit spravné provozni parametry, bude Spatné startovat, hlife pojede a bude mit vyssi
spotiebu paliva, ale predeviim (a to je nutné védét) chudsi smés zpisobuje EXTREMNI NARUST
EMISI NOx !!!

Takze kdyz to shrnu:

Optimalni podminky méreni jsou: teplota oleje v motoru 80°C, hladina v plovakové komote
sefizena, thel sepnuti kontaktll zapalovani sefizen (odtrhem na kladivkéch), sefizen zdkladni
piedstih, sefizené viile ventili. Hadice odvétravani motoru odpojena a vyvedena mimo motorovy
prostor.

Zm¢éiim nejprve obsah kysliku. Pokud je vys$si nez dovolena mez, méteni neprovadim. Pokud je v



toleranci, nastavim karburator na hodnotu Lambda = 1 (- 0,05) a hodnota CO i HC musi byt v
toleranci. Pak je to znacka ideal.

Nasledné se zvysi otacky motoru na cca 3000 rpm a provede se kontrolni méfeni. Lambda musi byt
op¢t v toleranci (=1 plus minus n&jaka ta setinka) a emise CO a HC op¢t v toleranci. Pokud Lambda
neni v toleranci, je pravdépodobné Spatné nastavena vyska hladiny v plovakové komoie.

Jesté poznadmka - pii vySSich otackach by hodnoty emisi mély byt lepsi nez ve volnob¢hu (tedy CO,
HC a Oz nizsi a CO2 naopak vyssi).

U Lady nebyva problém, a to hlavn¢ z diivodu, ze motory Lada maji celkem velkorysé limity emisi.
Ale nékteré jiné, zejména staré vozy, to je vam nékdy dfina.......... .

Co je dobré vedet: (Pro nasledujici pripady predpokladame, ze vyfuk je optimalné tésny a tudiz
Lambda spravné a HC vysoké - vynechavani zapalovani (porucha svicky, kabelu, nespravné
sefizeni odtrhu ¢i predstihu), Spatné ukostfeny motor, nizky kompresni tlak (staci tieba jen u
jednoho valce). Na emise HC maji nejvétsi vliv prave tyto véci (spravnd komprese a dobré
zapaleni). TakZe proto potfebujeme mit spravné sefizené ventily, spravné kompresni tlaky ve vSech
valcich, bezvadné dily zapalovani a jeho spravné setizeni. Pokud je vysoka hodnota HC zptisobena
zapalovanim, bude ve vyssich otac¢kach hodnota HC jesté vyssi. Pokud je to zpiisobeno netésnosti
spalovaciho prostoru, hodnota HC se ve vysSich otackach mirn€ snizi nebo zlistane stejné (zpravidla
se nezvysuje).

Lambda spravné a CO vysoké - tato situace by neméla nastat, pokud mam hodnotu O2 v toleranci.
Pokud je netésny vyfuk a do potrubi je pfisavan faleSny vzduch (= vysoky obsah O2), dochazi k
ovlivnéni hodnoty Lambda (jak uz jsem psal). Proto by se mohlo stat, ze pfi nastaveni Lambda na
spravnou hodnotu budou emise vysoké. Neni to Zddnou zdvadou motoru, le€ pouze tim, ze
analyzator sice piecetl Lambda = 1, ale ve skutecnosti je Lambda méné nez 1, tedy smé&s bohatd. K
této vami nastavené smési se ve vyfukovém potrubi cestou k analyzatoru ptisal kyslik, ktery méteni
ovlivnil. Proto pfi vysoké hodnoté Oz ve vyfukovych plynech nema méteni probehnout (a pokud
ano, pak postupem, ktery jsem uvedl vyse).

Ve volnobéhu v§e OK, ale pri zvySeni otacek se Lambda sniZi a CO prudce vysko¢i - tento jev
muze zptisobovat vysoka hladina paliva v plovakové komote (pii nizké hladin€ by se méteni
projevilo opacné - Lambda vyssi nez 1 a nizké emise) a nebo mate sto let stary vzduchovy filtr.
Emise CO jsou piimo zavislé na bohatosti smési a bohatost smési ovliviiuje pouze piisun vzduchu.
TakZe, lajdaci - na emise VZDY s novym vzduchovym filtrem



