Kdo to vi, odpovVi.....

- Pro¢ olej v motorech LADA starne rychleji nez v ,modernich™
motorech ?

- ProC se v motorech LADA meéni olej ,,uz" po 10.000 km, zatimco
v ,novéjsich" motorech za mnohem déle ?

- Co se stane, pouziji-li do motoru LADA vysoce kvalitni motorovy
olej a prodlouzim vyménny interval na 15.000-20.000 km ?

- Co se stane, pokud vzajemné smisim oleje jinych znacek, slozeni,
specifikaci, viskozity a podobné ?

- Mohu bézné dodrzovat vymeénny interval motorového oleje
stanoveny vyrobcem motoru i v pripadé, Zze motor uzivam méné
standardnim zplisobem (napfiklad sportovni Gcely, kratké
vzdalenosti se studenym motorem apod.) ?

Pozndmka autora: Tento ¢lanek je vytvofen na zakladé poptdvky &leni ob&anského
sdruzeni LADAklub CS po Uplnéjsim a podrobnéjsim vysvétleni problematiky
motorovych olejd a ucelené formulaci osvétlujici jisté polopravdy, myty ¢& nepravdy o této
problematice.

Clanek vysvétluje v&c obecné a dale je vztaZzen k motordim osobnich automobilt znacky
VAZ-LADA vyrobenych od roku 1970 do soucasnosti.

Odpovédét na velice Casto kladené (vySe uvedené) dotazy jednoduse a
stru¢né je problematické - vlastné to ani neni mozné. Je treba nejprve
poohlédnout se do historie a pokusit se o srovnani se soucasnosti:

Uvodem celé stati bych rad uvedl, Ze motory LADA byly na poc¢atku své
kariéry (tedy pocatkem 70.let 20.stoleti) motory mimoradné modernimi,
kvalitativné vyspélymi a pokrokovymi. Jejich Zivotnost byla ve srovnani
s jinymi motory té doby az trojnasobna! Pétkrat ulozeny klikovy a vackovy
hridel, rozvod OHC s jednozvratnymi vahadly a napinakem retézu,
plnopritokovy systém Cisté&ni oleje s papirovym ¢&isti¢em, robustni
vysokootackova konstrukce, tfidéni pistovych skupin do péti rozmeérovych
tFid, obrovska spousta dild pouzitelnd univerzalné na v&echny motorizace
(napr. hlava, vacka, vahadla, ventily, prevodovka, spojka, nepreberné
mnozstvi dili motoru a jeho pfisludenstvi, ............. ), vysoky vykon pfi



prijatelné spotrebé paliva - to byly parametry, které ve srovnani
s konkurenci tehdy nemély obdoby!!!

Ostatné i vymeénny interval pro motorovy olej byl na tehdejsi poméry
velmi vysoky. Zatimco bézné se ve vozidlech té doby ménil olej v motoru
po 2.000 - 5.000 km (nebo po pll roce), LADA méla jiz od po¢atku vyroby
stanoven vymeénny interval oleje v motoru na ,Uzasnych® 10.000 km
(nebo 1 rok). Vzhledem k tomu, Ze v té dobé se zdaleka nejezdilo tak
masové a prUmérny fidi¢ najezdil ro¢né 5.000 - 10.000 km, bylo to
skutec¢né velmi prijemné.

Ovsem jsme o Ctyfri desitky let dale... Doba pokrocila a tudiz se mnoho
véci zmenilo.

Motory LADA v drtivé vétsiné ptipadd spaluji palivo, které je
pfipravovano v 80 let starém zafizeni, jemuz Fikdme karburator. V riznych
rezimech prace motoru ma smeés diametralné odlisné slozeni (bohatost),
velmi cdasto je az prespriliS bohatd (predevSim zastudena a v zatézi) a
velikost karburadtordi WEBER 32DSR (ostatné i DAAZ OZON) je
dimenzovéna na motor o objemu dvou litrd a vykon daleko pfes 100 koni.

Je zde pouzito kontaktové bateriové zapalovani, coz je historie sahajici
az do 19. stoleti k pokusim pand Otta & Benze o sestrojeni prvniho
spalovaciho motoru na svitiplyn.

PouZitim té&chto "technicky nedokonalych a zastaralych" systému dochéazi
k intenzivnimu znehodnocovani oleje v motoru. Prinik bohaté smési
kolem pistnich krouzki (studeny start, nespravné nastavend hladina
paliva v karburatoru, predimenzovani karburatoru, nespravny predstih
zdzehu), zplodiny rozpoust&jici se v oleji (zplsobené nebezpe&né
vysokymi emisemi vyfukovych plyn(), saze a nespalené palivo zahustujici
&i naopak zfedujici olej, ptsobeni vzdudné vihkosti a kyselin ze vzduchu a
paliva a mnoho daldich jevl - to v&e zplUsobuje, Ze olej velmi rychle
chemicky starne a ztraci své vlastnosti tolik potfebné pro spolehlivé
mazani.

Konstruktéfi pfi vyvoji motoru LADA (na zdkladé dlouhodobych testd a
prevzatych zkudenosti od italskych ,soudruhd® od FIATu) spoditali a
stanovili vyménny interval motorového oleje. Nikoli na zdkladé kvality
pravé pouzitého oleje (testy probihaly na mnoha olejich rGznych kvalit a
specifikaci), nybrz na zdkladé jeho "starnuti a stupné znehodnoceni"
v zavislosti na poétu ujetych kilometri a zplsobu uZivani. Simulovali
nejriznéjsi zplsoby uZivdni motoru - ¢asté jizdy se studenym motorem,
jizdy na kratké vzdalenosti, jizdy po dalnicich pfi vysoké zatézi, uzivani
v extrémnich podminkach (stepi, pousté, polarni oblasti) — prosté zkouselo
se snad vSechno mozné. Poté na zdakladé naroCnych tribotechnickych
rozbord a méfeni posuzovali opotfebeni oleje a vliv pouziti daného oleje
na opotrebeni motoru.



Vyrobce motord LADA motory testoval fadu mésici a pfisel s vyrokem,
Zze doporuceny vymeénny interval pro motorovy olej v motorech LADA je
10.000 km. Je to fakt, s nimZ nikdo z vads, ddmy a panové, vibec nic
nenadéla. Musite se s tim smifit.

Vyrobce motorl LADA stanovi vyménny interval pro motorovy olej na
10.000 km nebo 1 rok (podle toho, kterad skutecnost nastane drive). Je
ale logické, Ze pouzivdm-li motor jinym neZ ,b&znym" zplsobem (&asté
jizdy se studenym motorem na kratké vzdalenosti nebo naopak vyuzivani
motoru pro sportovni &i zavodni Ucely), je vhodné vyménny interval
umeérné zkratit (o 1/3 az Y2 doporuceného intervalu).

Moderni motory renomovanych svétovych znacek vyrabéné po prelomu
milénia jsou motory naprosto jinych konstrukci nez motory LADA a
ostatni motory vyrabéné v tehdejsi dobé. - Pri jejich vyrobé jsou casto
pouzivany jiné materidly. Maji zcela jiné konstrukéni a provozni vdle
klikového a valkového uloZeni, jiné vlle mezi pisty a st&nami valcQ
(pouzitim jinych materidld s odlidnou tepelnou roztaznosti). Bloky jsou
obrabé&né jinou technologii honovani stén valcl, pouZiva se jind povrchova
Uprava pistl, motory pracuji s jinymi provoznimi tlaky mazaciho systému
(az dva a pll nadsobnymi), spaluji jind paliva, jsou velice pfesné az
.dokonale® elektronicky fizené, pouzivaji nejmodernéjsi systémy
vstrikovani paliva (vCetné primého GDi Ci FSi vstrikovani) a zapalovani
Fizenad procesorem s nejrizné&j$imi pomocnymi systémy, ............

Moderni motory produkuji (méreno pred KATem) az padesatkrat nizsi
emise vyfukovych plynd neZ motory ze 60.-70. let minulého stoleti, o
hodnotach mérenych za katalyzatory ani nemluvé.

_ Takové motory mohou mit vymeénny interval PREDEPSANEHO A
VYROBCEM SCHVALENEHO oleje vyssi nez "naSich" 10.000 km.

Pokud ma v soucasné dobé néjaky motor schvalenu vyménu oleje po
30.000 km nebo v jiném LongLife intervalu (byva az 50.000 km), potom
je to zcela urcité motor nejmodernéjsi konstrukce od renomované svétové
znacky vyrobcl motord. Olej predepsany pro takovy motor je naprosto
jisté OLEJ SPECIALNE VYVINUTY PRO TEN KONKRETNI TYP
MOTORU A TENTO VYMENNY INTERVAL. Nikdy nebude takovy interval
zabezpecdovat "bézny motorovy olej", byt by byl sebekvalitnéjsi.

ABY MOHL BYTI V TECHTO MOTORECH STANOVEN TAKOVY INTERVAL
VYMENY OLEJE, MUSI PRO TO BYT VYVINUT SPECIALNI OLEJ - ,Sity"

motora).
Napfiklad: Do nékterych motorl koncernu Volkswagen lze pouZivat

LonglLife oleje dle normy VW 503.00 (zazehové motory) respektive dle
VW 506.00 a 506.01 (motory vznétové). OvSsem cena takového oleje je



600 az 1000 K¢ za litr. Tento olej je olejem specidlnim, ktery se smi
pouzivat POUZE v motorech VW k tomu konstrukcéné uzplisobenych.
Do jiného motoru VW nebo do motoru jiné automobilky tento olej casto
pouzit NELZE. MUZe se stat, Ze Vly jako uZivatelé nevédomi tohoto faktu,
si do Lady takovy speciadlni olej Spickové kvality treba poridite a ejhle -
misto, aby Vasemu motoru pomohl a prospél, Vas motor naopak poskodi.

Podobné specialni oleje pouzivda napr. FORD pro své motory TDCi
(jejich SAE 5W/30 se specialni specifikaci Ford je hodné zndmy - vyménny
interval 20.000 km), dale BMW, Porsche, Mercedes-Benz aj.

Vyménny interval motorového oleje VZDY A
BEZ VYJIMKY urcuje VYROBCE MOTORU, (NE
VYROBCE OLEJE) i1

To prFimo znamena nasledujici: Pokud do motoru pouziji olej
schvalené specifikace, ovSem kvalitnéjsi nez doporuceny vyrobcem

Nyni vime néco z historie motord a jejich soucasnosti a zkusime
si tedy povédét néco konkrétnich fakti:

Motory Lada jsou narocné na kvalitu maziva. To je vyrok vyrobce, ktery
uvadi odborna literatura. Je treba Fici, ze vyrok plati i po ¢tyrech desitkach

let. OvSem je tfeba tu vétu malinko poupravit resp. doplnit, protoze jinak
to tvrzeni neni Uplné.

Tedy: Motory Lada jsou ve srovnani s motory vyrabénymi ve stejné
dobé narocné na kvalitu maziva. Je tedy potreba pouzivat kvalitni
motorovy olej. Kvalitni motorovy olej (vyrabény na prelomu 60. a 70.let)
je tfeba Mogul Super M8AD (plvodn& SAE 20W/50), pfipadné Mogul
Stabil M7ADX. Populdrni byl rovnéz motorovy olej Trysk Super
MZ7ADSIII vhodny pro smiSeny vozovy park zastoupeny tehdejsimi
vozidly. Tyto oleje byly na nasem trhu jiz od 60.let 20.stoleti - a nasi
vyhodou je skute¢nost, Ze jsou na trhu dodnes. MGZzeme je tedy do nasich
motort sméle pouzivat. Dostupné a cenové pfijatelné.....

Soudasné parametry jmenovanych oleji (zdroj: www.paramo.cz):
MOGUL Super (M8AD) SAE 15W/50 (20W/50) API SE/CC
MOGUL Stabil (M7ADX) SAE 15W/40 API SF/CC
TRYSK Super (M7ADSIII) SAE 15W/40 (20W/40) API CF4/SG



V mezidobi se na nasem trhu objevilo mnoho dalSich kvalitnich
produktl, které jsou pro pouziti v motorech LADA vhodné, avdak asi
nema smysl jmenovat konkrétni nazvy oleji (a délat tak jejich vyrobctim
reklamu) - vhodnéjsi bude si promluvit o tom, co o olejich plati obecné.

Zakladni rozdéleni olejli, znaceni, specifikace

Je nutno si predevsim jednodusSe a obecné fici, jak se oleje rozdéluji, co
znamenaji ta nic nerikajici Cisla a znacky a proc to vlastné tak je.

Pro vysvétleni nasi problematiky asi nema smysl rozebirat dlouze a do
detailu odbornou stranku véci, jako rozdé&leni oleju dle zakladovych slozek
& mnozstvi a druhd aditiv. Domnivdm se, Ze pravym Ué&elem tohoto
pojednani je spiSe objasnit Ctenafri problematiku z ,laického" pohledu.
Proto se uchyluji k rozdé&leni oleji dle zplsobu pouZiti a jejich specifikaci.

Zakladnim rozdélenim oleji z uZivatelského hlediska je dé&leni na oleje
jednostupnové (monograde) a vicestupnové (multigrade).

Jednostupnové oleje jsou tzv. oleje sezénni - oleje pouzitelné pouze
v urcCitém rozsahu teplot, jinymi slovy jedna se o oleje letni Ci oleje zimni.
Neni vhodné pouzivat oleje jednostupriové po cely rok, jejich vlastnosti
(predevsim viskozita) tomu neodpovidaiji.

Typickym zastupcem jednostupriového oleje na nasem trhu je olej
MG6AD. Jiz z jeho SAE specifikace (popsano nize) je zrejmé, ze se jedna o
olej letni (SAE 40, plvodné& SAE 30). Takovy olej v chladn&j$im podnebi
neptipustné houstne, zastudena zplsobuje nedokonalé mazani (poskozeni
motoru) a velké pasivni odpory motoru (vysoka spotreba paliva) - je
nevhodny pro zimni provoz ¢i provoz v chladnych oblastech.

Stejné tak existuji samoziejmé jednostupriové oleje zimni (napf. SAE
10W). Takové oleje naopak neni vhodné pouzivat v Iété, protoze
neptipustné Fidnou a ztratou viskozity zplsobuji pokles tlaku v systému
mazani. Motory jsou nedokonale mazany a maji zvySenou hluc¢nost, dale
velkou spotfebu oleje (pronikadni do spalovacich prostor ddsledkem
znacného zridnuti za vysokych teplot).

Jednostupriové oleje jsou na trhu zastoupeny pomérné velmi malo a
v soucasné dobé se jiz témeér nepouzivaiji.

Vicestupnové oleje - laicky receno - jsou oleje vhodné pro pouziti ,po
cely rok". Jejich technologie vyroby zabezpeluje u téchto olejd
dostateCnou viskozitni a tepelnou stabilitu ve vétSim rozsahu provoznich
teplot a tudiz vhodnost Sirsiho vyuziti.



Typickym znakem vicestupriového oleje je dvoumistna specifikace
SAE - tedy napriklad SAE 15W/40. Takto specifikovany olej se chova
v zimé jako olej dle SAE 15W a v |été jako olej dle SAE 40.

Specifikaci oleje dle SAE by si mél kazdy uzivatel vozidla LADA zvolit
podle vlastniho strizlivého uvazeni (s ohledem na doporuceni i predpis
vyrobce motoru!!!). Kazdy uZivatel totiz uzivd svdj viz jinym zplsobem.
Jeden jezdi cCasto dlouhé cesty po dalnici s privésem ¢i karavanem,
zatimco druhy uzivd viz témé&F vyhradné na dojizdéni do zaméstnani
vzdaleného tfi kilometry. Kazdy z téchto uzivateld by mél zvolit jiny
motorovy olej, prestoze maji oba stejny viz.

ProtoZe prvni uzivatel jezdi ¢asto s motorem pfi provozni teploté, na
dlouhych cestach a s velkou zatézi, mél by zvolit olej, jehoz specifikace
tomuto zplsobu uZivani odpovida. Tedy doporudil bych mu olej dle SAE
15W /40 nebo viskozitné stalejsi olej dle SAE 15W /50 (olej neztraci
viskozitu pri vysokych teplotach a zatézi s privésem v dalni¢nim provozu).

Zatimco druhy uzivatel, ktery ¢asto uzivd motor nedostatecné prohraty
a olej ,studeny", by mél zvolit spiSe olej dle specifikace SAE 10W /40, Ci
SAE 10W/30. Takovy olej je tekutéjsi (fidsi) pri nizkych teplotach a tudiz
lépe vyhovuje jeho zplsobu uZivani vozidla.

Pouziti olejd dle specifikace SAE 5W/..... ¢i OW/..... v motorech LADA
se nedoporucuje (ale neni to zakdzano) - je to nevhodné vzhledem k
»zastaralému" konstrukénimu reSeni motoru. Tyto zpravidla ,syntetické"
oleje vytvareji velmi slaby mazaci film, coz vzhledem k montdznim a
provoznim tolerancim kluznych ¢&asti motoru LADA mdiZe zplsobovat
nedostatedné vytdsnéni vili zejména v klikovém Ustroji a na sté&nach
valcl, ndsledné sniZeni tlaku mazaci soustavy, klepani motoru & zvyseni
spotreby oleje v motoru.

Priklad z praxe: = Motor LADA 2103 (*1977), najeto 30.000 km -
plvodné pouzivany olej dle SAE 15W/40 (API SG) byl pfi pravidelné
vyméné nahrazen olejem dle SAE 10W/40 (API SL). Pri pouziti tohoto
motorového oleje bylo zaznamendano snizeni provozniho tlaku mazaciho
systému az o 1 Bar oproti pivodné pouzivanému oleji, a to v celém
rozsahu provoznich otadcek (tlak byl na dolni hranici tolerance uddvané
vyrobcem). Z tohoto jednoznaéné& vyplyva, Ze pouziti olejd s niz&i
viskozitou, tedy dle SAE 5W/..... & OW/ ... by mohlo zplsobit jesté
vyraznéjsi pokles tlaku mazani.

Nehledé ke skuteCnosti, ze tyto kvalitni oleje jsou velmi drahé
(nékolikanasobné drazsi nez ,osvédCena klasika“) a mnohdy jejich
porizovaci cena prevysi hodnotu vozidla, do néhoz olej minime aplikovat.
Ale to je jen Usmévna poznamka.....




Zakladni specifikace motorovych oleju

Pfedev$im je tfeba védét jednu dlleZitou informaci: Pro motory LADA
neni vyrobcem pfimo uréena zadna specifikace motorového oleje. Laicky
receno - vyrobce neudava zadnou masové uzivanou specifikaci ¢i normu
pro pouziti motorového oleje, pouze doporucuje oleje s urcitou viskozitou.
Ovsem jista pravidla tu jsou.....

Mezi lidmi nejznamé&jsi specifikaci motorovych (i jinych) olejd je
specifikace SAE (Society of Automotive Engeneers). Plné oznaceni
specifikace pro vicestupriové motorové oleje je SAE xW/y (kde ,x" a ,y"
jsou Cisla v rozsahu vétsinou 0 az 60), tedy napriklad SAE 15W/50.

Tato specifikace urcuje tolik omilanou a mnoha lidmi tolik diskutovanou
viskozitu - miru vnitfniho treni v kapaliné - tedy tekutelnost oleje
(schopnost oleje téci) v zavislosti na teploté (moznost pouziti oleje
v zavislosti na zplsobu ¢&i druhu uZivani). Zni to slozité€? Zkusim to laicky
zjednodusit.

Prakticky (laicky jednoduse) tato specifikace urcuje, jak jest olej tekuty
zastudena a jak za tepla. Tedy nejen s ohledem na teplotu motoru (oleje),
ale rovnéz s ohledem na teplotu prostredi, v némz se vozidlo pohybuje.

Cim je prvé Cislo nizsi, tim olej je tekutéjsi v nizkych teplotach nebo je
tekutéjsi do nizSich teplot nez olej s vyssim cislem specifikace. Naopak
druhé cislo ¢im je vyssSi, tim olej méné ridne (lépe udrzuje viskozitu) pfi
vysokych teplotach a zatizeni.

Clovék by si Fekl, Ze nejlepsi asi bude, pouzije-li olej dle SAE OW/60,
motoru. Ano - teoreticky je to pravda. Ovsem z praktického hlediska je to
nesmysl.

Kazdy uzivatel by mél SAE specifikaci oleje volit s rozvahou a predevsim
s ohledem na doporuceni ¢i predpis vyrobce motoru.

Specifikace SAE OW je vhodna pro prepliované viceventilové vysoce
namahané motory pohybujici se v extrémni zatézi a pfi velmi nizkych
teplotach okoli (pod -25°C). Naopak specifikace SAE 60 je vhodna pro
zavodni stroje, vysokootackové motory pracujici v otackach 6.000 -
10.000 i vice, s vysokym stupném prepliovani a v extrémni zatézi za
vysokych teplot okoli (pres +50°C). - Ruku na srdce, pratelé — mate
takovy viz?

Pro motory LADA pohybujici se v béZném provozu za béznych podminek
jsou doporuc¢eny motorové oleje dle specifikace SAE 15W/40. Je to
takova ,zlata stredni cesta“. Pouzivate-li motor cCastéji ve vyssSi zatézi
(napriklad provoz s vlekem ¢i karavanem, Casty provoz po dalnici, letni
dovolend do jiznich zemi, cestovani v kopcovité horské oblasti),
doporucuje se SAE 15W/50. Naopak pfi provozu vozidla na kratké



vzdalenosti s nedostate¢né prohfatym motorem se doporucuje SAE
10W/40, prfipadné 10W/30. Diskutovat o pouZiti oleji jinych SAE
specifikaci je vzhledem k vySe uvedené stati asi bezpredmétné.

Asi nejdilezit&jsi celosvétové uzndvanou specifikaci olejd je americka
norma API (American petroleum institute). Pro motorové oleje je jeji plné
oznaceni API Sx / Cy.

Tato specifikace primo urcuje kvalitu oleje (lépe receno jeho
vykonnost, obsah aditiv - potazmo moznost pouziti vtom ¢i onom
motoru).

Pro doplnéni dodavam, ze ,S" je norma pro benzinové motory (service),
»,C" je norma pro motory naftové (commercial) - ,x" a ,y" jsou pismena
urcujici kvalitu oleje.

Plati jednoduchy Sifrovaci kli¢ - ¢im je pismeno ,x" resp. ,y" vice
vzdalené od pismene ,A", tim je olej kvalitnéjsi.
Tedy napriklad olej dle API SG je kvalitnéjsi nez olej dle API SD.

Pro motory Lada neni specifikace API definovana, vyrobce ji neuvadi.
Ovéem z hlediska dlouhodobych zku$enosti uZivateld vozl této znacky
dnes vime, Ze vhodné je pouzivat motorové oleje dle API SE a vyssi.
IdedIni volba je API SF — SH. PouZiti olejd s vy3si kvalitou (SJ a vyssi) je
ekonomicky nevyhodné (oleje jsou zbyte¢né drahé a pozitivni vliv na
motor je ve srovnani s doporu¢enymi oleji zanedbatelny ¢& vibec zadny),
naopak oleje nizsich API mohou zpUlsobovat nedostateéné vnitini &isténi
motoru, tvorbu Usad v motoru (Cerny mazlavy povlak) a z toho pramenici
dalSi problémy a investice. Nehledé ke skutecCnosti, ze oleje nizSich API
specifikaci se na trhu v souc¢asné dobé témer nevyskytuji a pokud ano, je
jejich cena témér srovnatelna s oleji doporucovanymi.

Dalsi specifikaci oleji vyvinutou pro zménu v Evropé je ACEA
(Association des Constructeurs Européens). ACEA je na rozdil od API
specifikaci relativné novou - jeji vznik je datovan rokem 1991. Tato
specifikace vznikla ze star$i evropské specifikace oleji CCMC (kterd se od
roku 1995 jiz nepouziva).

Specifikace ACEA se rozdé&luje dle zpUsobu uZiti nasledujicim zplsobem:
Ax - specifikace pro zazehové motory
Bx - specifikace pro vznétové motory osobnich vozi
Ex - specifikace pro vznétové motory uZitkovych vozQ
(index ,x" je &islo v rozsahu 1 - 5)



Tato specifikace, na rozdil od specifikace API, predepisuje olejim
minimalni pozadavky. Presnéjsi popis a vysvétleni je v nasledujici tabulce:

Trida A1 a B1: Méné prisné pozadavky na stabilitu smyku, sklon
k odparovani a viskozitu HTHS (oleje s vysokym potencidlem pro Usporu
paliva, oleje lehkobézné).

Trida A2 a B2: Prisnéjsi pozadavky na stabilitu smyku a viskozitu HTHS
nez olejd Al a Bl (vhodné pro pouziti ve smiSeném vozovém parku
spolecné s oleji E2).

Trida A3 a B4: Oleje nejvysSsi kvality pro osobni automobily - nejvyssi
stabilita smyku, nejnizsi sklon k odparovani, viskozita HTHS je vysSSi nez
3,5 mP.s, maximalni bezpelnost a dlouhé intervaly udrzby (vhodné
zejména pro vysoké otacky a pro provoz na dlouhé vzdéalenosti, pro
systémy vzné&tovych motord s vysokotlakym piimym vstfikovanim paliva
Common-Rail a Pumpe-Duse).

Trida E2 - E5: Splnuji stejné pozadavky na stabilitu smyku, viskozitu
HTHS a sklon k odparovani. Pri testech se neustale zvysuji mezni hodnoty
a testuje se tvorba kall a zrcadlovych ploch, opotfebeni, &istota pistu,
spotfeba oleje a houstnuti ve smyslu zvysovani viskozity (E2 jsou kvalitni
oleje pro uzitkova vozidla se strednim intervalem vymeény, E3 jsou cenové
vyhodné kvalitni oleje udrzujici Cistotu motoru a dlouhé intervaly vymény,
E4 a E5 jsou oleje s maximalni drovni vykonu pro velmi vysoké intervaly
vymeény az 100.000 km).

N&kterym uZivatelim tato specifikace vzhledem k jejimu rozsahlému
odbornému vykladu pripada nesrozumitelna, a proto se radéji ridi
nesrovnatelné srozumiteln&jsi specifikaci API. Je vSak tfeba zddraznit, Ze
ACEA je specifikaci velmi dlleZitou a predevéim pro dlouhé intervaly
vymeény nezbytnou.

Nejdllezit&jsi specifikaci oleji jsou oviem specifikace motorovych
olejl dle vyrobce motoru.

Renomovani vyrobci motorl, naptiklad BMW, Mercedes-Benz,
Volkswagen Group, MAN, Caterpillar a nékteré dalSi v souvislosti se
svym vyvojem motord vytvateji vlastni specidlni pozadavky na motorové
oleje, které maji jejich motory mazat. Takové specifikace jsou pro
vybér a aplikaci oleje nejdilezitéjsim hlediskem. Ostatni specifikace
jsou v dané situaci bezpredmétné nebo se k nim pouze prihlizi jako
k doplfikové specifikaci. Opét laicky vysvétlim na prikladu z praxe:



Priklad: Vlastnim viz Volkswagen Sharan osazeny motorem 1,9 TDi
o vykonu 81kW s kédem AVG. Pro tento motor predepisuje jeho vyrobce
pouziti oleje dle specifikace VW 505.00 a vyménny interval pro tento olej
je 15.000 km nebo 1 rok (podle toho, ktera skutecnost nastane drive).
Podivam-li se na prodejni stojan s motorovymi oleji jedné znacky (je zcela
jedno, které znacky), zjistim, Ze tuto specifikaci splriuje hned nékolik typG
oleji, které se ovsem mohou vzdjemné lisit specifikaci SAE & API nebo
jinou. Do motoru mohu aplikovat kterykoli z oleji spliujicich
specifikaci VW 505.00 (a k specifikaci SAE Ci jinym specifikacim pouze
prihlédnu jako k doplrikovému udaji) - tedy napriklad zvolim si SAE
specifikaci dle svého uvazeni (podle zpdsobu uzivani). Zde tato mozZnost
je.

OvSem v nékterych pripadech, zejména mam-li ve vozidle motor
néjakym svym parametrem ,specidlni®, mQze pfi vyb&ru oleje nastat
situace, kdy mam moznost pouzit pouze jeden jediny typ oleje dané
znacky (protoze ostatni oleje jednoduse nespliuji specifikaci stanovenou
vyrobcem vozidla). Mam konkrétné na mysli napriklad motor koncernu
VW s vysokotlakym vstrikovanim PD (Pumpe-Duse) nebo PPD (Pizzo
Pumpe-Duse) a filtrem pevnych castic ve vyfukovém potrubi DPF. Pro
tyto nové motory predepisuje vyrobce motoru pouziti olejd vyhradné dle
specifikace VW 507.00. Tuto specifikaci ovSem spliiuje pouze specialné
vyvinuty motorovy olej - pravé dle pozadavkd koncernu VW. Tedy mam
zpravidla pouze jednu moznost.

Ale to je od motorl Lada odboleno a psdno pouze pro vysvétleni
problému.

Shrneme-li tento odstavec, vyplyva z ného jednoznacny zaveér:

V pripadé, Zze vyrobce motoru ma viastni pozadavky na vlastnosti
motorového oleje, musime VZDY TYTO POZADAVKY VYROBCE
MOTORU AKCEPTOVAT A DODRZET!! (bez ohledu na ostatni
specifikace oleje).

Z praktického hlediska pro motory LADA a pouziti olejd plati:
Je lepSi pouzit vyrobcem doporucovany motorovy olej (ktery je navic

léty a praxi mnoha tisicQ uzivateld vyzkoudeny) a dodrZovat vyrobcem
doporuc¢eny vymeénny interval oleje nez se za kazdou cenu snazit
experimentovat pouzitim ,vysoce kvalitnich oleji za htisné prachy" a
nasledné laborovat s pripadnym prodluzovanim vymeénného intervalu.
Tedy prakticky vzato - je |épe pouzit Super Mogul a vyménit ho po deseti
tisicich kilometri neZ lit do motoru Mobill (za desetindsobek ceny) a
potom zkouset, zda vydrzi spolehlivé mazat tfreba 15.000 ¢i dokonce vice
kilometrd. Tento postup je velmi riskantni, protoze v bé&Znych
uzivatelskych podminkach (bez narocnych tribotechnickych zkousek) toto
nelze 24dnym spolehlivym zplsobem posoudit. Zpravidla jediny efekt,



ktery celd anabaze bude mit, je fadné vyvétrand penézenka. Pozitivni
efekt je ve srovnani s investici zanedbatelny.

A jak je to s misenim oleji jinych vyrobci ci
specifikaci???

Casto diskutovana otazka. Budu se snaZit na ni odpovédét tak, aby
nevznikl prostor pro pochybnosti ¢i diskusi.

PFedevsim je nutno zdlraznit, 76 VSECHNY MOTOROVE OLEJE JSOU
VZAJEMNE MISITELNE V JAKEMKOLI POMERU.

Skutednost, zda mohu & nemohu dva (nebo tfi, &tyfi .....) oleje rGznych
vyrobcl a specifikaci v motoru smisit, se neodviji od jejich vlastnosti,
nazvu, specifikaci nebo znacky vyrobce, nybrz od néceho jiného - zalezi to
na tom, zda oleje, které chci v daném motoru smisit a pouzit, splauji
pozadavky a specifikace pro dany motor!!!

Vysvétlim na prikladech:  Opel predepisuje do svého motoru 1,6i
v Kadettu ¢i Astre oleje, které spliuji specifikaci API SF a vyssi. O
jinych specifikacich se nemluvi. Tedy pokud v motoru smisim oleje dvou (i
vice znacek, z nichz kazdy bude mit jinou specifikaci SAE ¢i ACEA, je
uplné jedno - pokud budou splhovat vyrobcem pozadovanou specifikaci
API, je vSe v poradku. Mohu tedy do oleje Mogul GX (SAE 15W/40, API
SJ/CF), ktery v motoru mam, klidné dolit litr & vice litrd oleje tfeba
Castrol Magnatec (SAE 5W/40, API SL/CI) a nic se nestane - oba oleje
totiz splnuji jediny vyrobcem stanoveny parametr, a to je specifikace
API. Jedind zména, ktera nastane, je zména viskozity oleje po smiseni
(bude nékde mezi 15W/40 a 5W/40 - podle pomé&ru smisenych olejd).

Jiny priklad: Octavia TDi s motorem AHF 81kW. Vyrobce motoru
predepisuje oleje dle specifikace VW 505.00 (ostatni specifikace jsou
bezpredmétné). V motoru mam pouzity této specifikaci odpovidajici olej
Valvoline DuraBlend (SAE 10W/40, API SJ/CF, VW 505.00 / 500.00). Pri
potfebé doplnéni oleje mohu s klidem sahnout napriklad po oleji Mogul
Racing PRO (SAE 5W/40, API SH/CF-4, VW 502.00 / 505.00), protoze
vyrobcem nastaveny parametr, tedy specifikaci VW, tento olej splnuje.
Ostatni specifikace mé v tomto pripadé nezajimaji.

Pozn.: nazvy oleji i pouZité specifikace jsou smyslené a pouzité pouze jako priklad pro
vysvétleni problému.

Je ale samozifejmé a rozumnému clovéku logické, ze
nejvhodnéjsi je pouzit na doplnéni vzdy ten olej, ktery je v motoru
pouzit. Pokud to z néjakého dlivodu mozné neni (nemam ve



vozidle litrovou lahev s olejem na doliti a v nejblizsi prodejné ci
Cerpaci stanici PHM pravé tento nemaji), je nesrovnatelné
rozumnéjsi doplnit do motoru olej jiné 2znacky (splAujici
specifikace vyrobce motoru) nez dalsi jizdou ,,bez oleje" riskovat
poskozeni ¢i destrukci motoru zpdsobenou zadienim.



