Skupina opravnéni B a B+E

Nasel jsem na jednom foru zajimavy dopis vénovany véénému dilema B a B+E. Pani feditelka tam
vysvétluje, Ze i pro taZeni voziku nad 750 kg neni potieba RP skupiny E pokud se cel4 souprava
vejde do 3,5 t. Jelikoz se tam Niva vejde vzdy mozZna tuto informaci nékdo uvita. Nepatii tak docela
do tohoto tématu , ale nechtél jsem zakladat nové a nyni to zde probirame.

Ptepis:

S ohledem na mnozici se dotazy k vyznamu fidi¢ského opravnéni skupiny B a B + E z hlediska
mozného fizeni jizdnich souprav vydava Ministerstvo dopravy, odbor dopravné spravni a BESIP,
nasledujici stanovisko.

SKUPINA B:

Podle §81 odst.4 zédkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
n¢kterych zakont (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist, pfichazeji v ivahu v
zasad¢ dva mozné zpuisoby fizeni jizdnich souprav s fidi¢skym opravnénim skupiny B. Pismena a)
az c) totiz predstavuji samostatné alternativy vozidel, resp. jejich souprav, jez lze s opravnénim
skupiny B fidit.

Podle pismene a) cit. ustanoveni motorové vozidlo, které ma krom¢ mista fidic¢e nejvySe osm mist k
sezeni a jehoz maximalni ptipustna hmotnost neptevysuje 3 500 kg. K tomuto motorovému vozidlu
smi byt pfipojeno piipojné vozidlo o maximalni piipustné hmotnosti nepievysujici 750 kg.
Souprava tedy mtize mit nasledujici slozeni:

motorové vozidlo 3 500 kg + ptipojné vozidlo az 750 kg = jizdni souprava 4 250 kg (ve vSech
uvedenych ptipadech se jednd o maximalni pfipustnou hmotnost).

Podle pismene c) tohoto ustanoveni opraviiuje fidi¢ské opravnéni skupiny B k fizeni jizdnich
souprav slozenych z motorového vozidla podle pismene a) nebo b) a piipojného vozidla, pokud
maximalni pfipustnd hmotnost soupravy nepievysuje 3 500 kg a maximalni pfipustnd hmotnost
pripojného vozidla neptevysuje pohotovostni hmotnost motorového vozidla. V tomto ptipadé jiz
neplati omezeni maximalni ptipustné hmotnosti ptipojného vozidla 750 kg, ptipojné vozidlo tedy
muze byt t€z8i. Jedinym omezenim hmotnosti ptivésu zde je, Ze jeho maximalni pfipustna hmotnost
piipojného vozidla neptevysuje pohotovostni hmotnost tazného motorového vozidla. Pro celou
Jjizdni soupravu pak plati omezeni spocivajici v neptekrocitelné maximalni pfipustné hmotnosti na
nejvyse 3 500 kg. Priklad takové jizdni soupravy mtize byt nasledujici:

tazné motorové vozidlo o maximalni pfipustné hmotnosti 2 000 kg, s pohotovostni hmotnosti 1 500
kg, spojené s pfipojnym vozidlem o maximalni piipustné hmotnosti nejvyse do 1 500 kg, tj. jizdni
souprava o maximalni pfipustné hmotnosti do max. 3 500 kg.

SKUPINA B + E:

Ridig¢ské opravnéni skupiny B + E opraviiuje podle § 81 odst. 10 zdkona o silniénim provozu k
fizeni jizdnich souprav slozenych z motorového vozidla uvedeného v odstavci 4 a ptipojného
vozidla, pokud nejde o jizdni soupravu podle odstavce 4 pismeno c). Po pfevedeni do normalniho
jazyka to znamena nasledujici. V ramci fidi¢ského opravnéni B + E miizete fidit motorové vozidlo,
k jehoz fizeni postacuje skupina fidicského opravnéni B, pfi¢emz k nému mizete ptipojit piipojné
vozidlo o maximalni ptipustné hmotnosti nad 750 kg. Odkaz na odstavec 4 pismeno c) v cit.
ustanoveni je nutno chapat tak, ze v ptipad¢ fidi¢ského opravnéni skupiny B + E neplati omezeni
maximalni piipustné hmotnosti soupravy do 3 500 kg.

Podotykame, ze je ale nutné dodrzet podminky pro zapojovani vozidel do jizdnich souprav. Pfedné
se jedna o technické podminky vztahujici se k taznému vozidlu, kde zpravidla bude vyrobcem dané
omezeni hmotnosti pro brzdéné a nebrzdéné privésy. Tyto hodnoty nesmi byt prekroceny. Dale zde
plati § 14 vyhlasky ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, v némz jsou upraveny technické
pozadavky na spojitelnost vozidel do jizdnich souprav a jejich provoz. Je zde dano, ze okamzita
hmotnost pfipojného vozidla nebo ptipojnych vozidel smi byt u souprav s nejvyssi konstrukcni
rychlosti vyssi nez 40 km/h nejvyse 1,5 nasobek okamzité hmotnosti tazného vozidla. Okamzita
hmotnost pfipojného vozidla nebo ptipojnych vozidel smi byt u souprav s nejvyssi konstrukcni
rychlosti do 40 km/h nejvyse 2,5 ndsobek okamzité hmotnosti tazné¢ho vozidla (zprav. zde ptjde o



traktory). Hypoteticky si tedy lze predstavit, ze s fidicskym opravnénim skupiny B + E Ize tidit
jizdni soupravu, jejiz celkova hmotnost je 12 250 kg, jestlize je konstrukéni rychlost tazného
vozidla nejvyse 40 km/h. U taznych vozidel s vyssi konstrukeni rychlosti se 1ze dostat na 8 750 kg
hmotnosti soupravy. Jde zde samoziejmé o extrémni piipady.

Uvedena tprava odpovida v piipadé skupiny "B" i "B + E" ptislusnym ptedpisim Evropskych
spolecenstvi (tj. Smérnici 91/439/EHS).
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