Je to stara ale osvédcena metoda jak pomérné snadno a rychle zjistit kde je vada (ventily , pistni
krouzky)

Jen doufam ze to tu nékde neni.

Je to ze "sejfu" gardzovych opravaiu. Je k tomu potieba upravena svicka (vytlu¢eny isolator a na
ten zbytek navatrend trubicka) + kompresor (nafoukany na cca3 bar a stojici kvuli hluku).

Sundate viko filtrboxu a vySroubujete svicky a sundate zatku na nalévani oleje. Pro usnadnéni prace
s nastavenim sundejte i vicko rozdélovace.

Klikou (u kulaté nebo klicem u hranaté) nebo pomoci "kvaltu" natocte prvni véalec do horni Givraté
(tak aby palec v rozdélovaci mifil na kabel prvni svicky)Tim je dano ze jsou oba ventily
zavieny.naSroubujte na prvni valec tu upravenou svicku a ptipojte k ni hadici od kompresoru
nejlépe s ventilem.

Dejte tam ¢tyiku nebo pétku a zatdhnéte rucku aby se motor nemohl tocit. pak tam pustte vzduch .
Pokud je vse (vyfukovy i saci ventil a valec s krouzky v potradku) uslysite jen malé Syceni
unikajiciho vzduchu spravidla z vic¢ka na ole;.

Pokud je ale nékde vada podpaleny ventil nebo velké opotiebeni pisti ¢i valce nebo prasklé
krouzky bude to vyrazné sycet.A to bud’ do sani (saci)nebo do vyfuku(vyfukovy) ventil je
podpaleny nebo v lepSim pripade je Spatné nastavena ventilova vule. Kdyz to sy¢i od bloku je to
horsi.

Sykot je velmi dobfe sliSitelny a jde dobie rozeznat odkud’ vychazi.

To samé opakujte u vSech valcii s rozdilem natoceni motoru a palce. Je to velmi rychla a spolehliva
metoda .



